ﬁ! Spaloydkiy

Technika RC Kiatovy Rally Gup 1: 7 Open

Podrobny popis konstrukee a detailii povozku 4WD

Po ¢ldnku Pavla Lozka v RC cars
2/2009, v némz popisoval stavbu
podvozku pro RC Rally 1:7, nyni
pfindsime detailni popis urcitych
konstrukénich skupin po prvni za-
vodni sezoné, kterou model ab-
solvoval bez jakychkoliv technic-
kych problém. Pro stavbu vlast-
niho podvozku jsem se rozhodl
proto, Ze belgicka firma Protech
po poziru neobnovila vyrobu
podvozk( a karoserii model( rally
v méfitku 1:6 Promax, a Promax
RS. S kolegy jsme zjistili, Ze jediné
rally karoserie, které se daji pouzit
pro podvozky Promax, vyrabi Spa-
nélska firma BYCMO v méfitku
1:7. Z nabizeného sortimentu se
viak daly pouzit bez problémd asi
jen dvé, protoze podvozek Pro-
max ma rozvor 400mm a modely
BYCMO 380 mm. Byl jsem spoko-
jen se spolehlivosti podvozku Pro-
max, a navic jsem mél mnoho na-
hradnich dilG, nemél jsem tedy
ddvod kupovat kompletni model
od firmy BYCMO, a tak jsem se roz-
hodl postavit podvozek s rozvo-
rem 380mm s pouzitim ndprav
Promax. Tyto napravy, pochézejici
od tchajwanské firmy Hong Nor,
jsou béznéji dostupné pod znac-
kou OFNA. Jako zaklad pro vlastni

podvozek jsem si tedy objednal
buggy podvozek OFNA Ultra MBX
(cena vcetné postovného byla pfi-
blizné 230 $), ktery ma naprosto
totozné konstrukéni prvky jako
podvozek Promax.

Konstrukce

Nové plato podvozku pro roz-
vor 380mm bylo po nakresleni
v CAD softwaru vypaleno laserem
z duralu o tloustce 3 mm. Protoze
konstrukce spodniho plata nema
ohnuté boky pro vyztuzeni (pou-
zity superdural CSN 42 4203.62
neni vhodny pro ohybani), podvo-
zek pruzil a hrozilo nebezpedi, ze
se plato pfi silném narazu ohne.
Proto jsem se rozhodl pro pouziti
horni vzpéry kvili zvyseni tuhosti
podvozku v ohybu. Vzpéra je zho-
tovena z hlinikové ¢tvercové trub-
ky o rozmérech 10x10xTmm
a 3mm novodurové desky. Kvdli
snazsi demontdzi je vzpéra rozdé-
lena na dvé casti. Predni cast
(obr. 1) je uchycena pomoci novo-
durové desky dvéma Srouby
k prednimu domku diferencidlu
a opiena o uchyceni prednich tlu-
mica (parohy) a dale je upevnéna
dvéma Srouby pres horni plato

prevodovky ke dvéma ze cCtyf
sloupki el prevodovky. Na novo-
durovou desku je pfisroubovan
predni drzék karoserie a na hlini-
kovou vzpéru je pfisroubovano
dmychadlo pro chlazeni motoru.
Zadni &ast vzpéry je vytvarovéna
rucné ve svérdku dvéma ohyby
a upevnéna sroubem k celu pre-
vodovky a Sroubem k zadnimu
domku diferencialu (obr. 2).

Za nejzajimavéjsi, i kdyz velmi
jednoduchy konstrukéni  prvek
tohoto podvozku, povazuji hiidel
prevodovky. Podvozek Promax RS
nemél stredovy diferencial, ale
dvoustupriovou pfevodovku.
Kvali zvyseni spolehlivosti jsem
se rozhod| pro jednostupriovou
prevodovku, a pouzil tedy jen ko-
lo prvniho stupné z dvoustuprio-
vé prevodovky s unasecem s vol-
nobéznym loziskem. Dals$im du-
vodem k tomuto kroku misto po-
uziti  stfedového  diferencidlu
z buggy bylo to, Ze délkou hfidele
jsem schopen doladit rozvor na-
prav ke kardanlim, které Ize se-
hnat jen v urcitych délkach. Toto
doladéni délky pro dosazeni da-
ného rozvoru neni mozné se stre-
dovym diferencialem. Pouzil jsem
predni stfedovy kardan od firmy

Conrad (objednaci ¢islo 225648)
o délce 138,6 mm. Zadni stfedovy
kardan ma délku 99 mm a je od
firmy OFNA (objednaci Cislo
19045). Nakonec jsem potieboval
htidel pfevodovky jen o 5mm
delsi, nez byl origindl (obr. 3), ale
odhaduji, Ze toto feseni umoziu-
je doladéni  potiebné délky
0 30-60 mm. Pro vymezeni polo-
hy htidele jsou pouzity hlinikové
trubky o vnitfnim prdméru 8 mm.
V zadni ¢asti prevodovky, kde ne-
jsou brzdové kotouce, Ize nechat
presah hridele s jointem (obr. 4).
Je mozné prodlouzit htidel i pred
prevodovkou: joint pro brzdovy
kotou¢ nasunout na hridel a zajis-
tit Sroubem a na vyc¢nivajici konec
htidele nasunout dalsi joint, do
kterého bude vlozena koule kar-
danu (obr. 5). Teoreticky je tak
mozné prodlouzit rozvor buggy
podvozku pouzitim plvodnich
stredovych kardand.

Neméam soustruh ani frézku,
tak jsem hledal pro hridel prevo-
dovky co nejjednodussi feseni
z hlediska strojniho obrabéni. Na-
konec se mi podafilo najit postup,
pfi némz stacila pila na kov a vr-
tacka. Pouzil jsem jointy OFNA pro
primér hridele 8mm (objednaci
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Cislo 40120) se zplosténim pro
brzdovy kotou¢ a vélcovy joint
OFNA (objednaci ¢islo 40519 ne-
bo 19021). Diky jointdm, které
jsou konstruované pro pramér
hfidele 8mm, nema hridel zadné
osazeni a neni nutné pouzit sou-
struh. Tyto jointy jsou pouzitelné
pro vsechny kardany s prdmérem
koule 8mm a s prlimérem kolik{
3mm. Hfidel je vyroben z tazené
kulatiny o prdméru 8mm z nere-
zové oceli tfidy 17 240 (zakoupe-
nd v prodejné s hutnim materia-
lem). Nemdm moznost frézovat
plochy pro upevnovaci srouby jo-
intl a ru¢né pilovat jsem je ne-
chtél, zvolil jsem tedy fedeni sice
z pohledu konstruktéra-strojare
ne zcela cisté, ale vyrobné jedno-
duché a funk¢ni. Pro upevnéni jo-
intl jsem pouzil delsi zajistovaci
srouby (obr. 6) M5x6 mm, misto
pavodnich M5x4mm. Do hiidele
jsem vyvrtal otvor o prliméru
5,2mm do hloubky 4mm (obr. 7).
Zajistovaci Sroub tak prenasi krou-
tici moment nejen svérnym spoje-
nim, ale i svym tvarem (jako kolik).
Jedinou komplikaci je tak vrtani
do nerezu. Je nutné zakoupit ko-
baltovy vrtak a vrtat nizkymi otac-
kami, aby se néstroj ani htidel pfi-
lis neohraly, pak je vrtani bez pro-
blémd.

Pti pouziti hridele z nerezu
jsem mél trochu obavu, zda bu-

de dostatecnd tvrdost povrchu
htidele pro volnobézné jehlové
lozisko unasece prevodového
kola, protoze origindIni hfidele
jsou nitridované nebo kalené.
Po sedmi odjetych zavodech
a mnoha zkusebnich jizdach ne-
ni na hiideli znatelné zadné
opotiebeni v misté volnobézné-
ho lozZiska, takZe volba nerezové
oceli misto kalené ukazala, ze
tvrdost povrchu htidele z nere-
zu je pro prenos krouticiho mo-
mentu pomoci jehlové volno-
bézné spojky dostatecna (obr.
8). Drobnou finan¢ni nevyho-
dou tohoto feseni je, ze jsem

musel zakoupit jiné brzdové ko-
touce (OFNA, objednaci ¢islo
40042), urené pro vétsi joint,
nez byly kotouce obsazené v ori-
gindlni stavebnici buggy. Lozis-
ka htidele prevodovky s vniti-
nim pradmérem 8 mm maji vnéjsi
pramér 16 mm (plvodni loziska
maji prméry 7/19 mm), a tak
jsem pouzil i jind ¢ela pfevodov-
ky (OFNA, objednaci ¢islo
40040), kterd jsou délend, jsou
navle¢end na sloupky (OFNA,
objednaci ¢islo 40043) pfisrou-
bované k podvozkovému platu
a umoziuji demontdz prevo-
dovky shora po povoleni ¢ctyr

SroubUl drzicich horni plato pre-
vodovky (OFNA, objednaci ¢islo
40097). PGvodni ¢ela bylo nutné
pfi demontézi pfevodovky po-
volit zespodu plata, coz jsem
povazoval za nevyhodu podvoz-
ku Promax.

Motor a vyfuk

Motor jsem pouzil Sestikanalo-
vy o zdvihovém objemu 4,2 cm?
(vykon 2,6 k) s ventila¢nim setrvac-
nikem. Hlinikové spojkové celisti
HoBao (OFNA objednaci ¢islo
28199 ) vydrzely sedm zavodd
a nékolik zkusebnich jizd. Na ob-
razku 9 je porovnani novych celisti
spojky a celisti po zavodni sezoné.
Dalsim charakteristickym prvkem
mého podvozku je vyfuk vyvede-
ny silikonovou hadici o prdméru
12/10mm s médénymi kolinky
(pro napojovani trubek Ustredniho
topeni) do zadni casti karoserie
(obr. 10). Na vykon motoru toto
prodlouzeni vyfuku nema vliv
avzhledoveé se model vice podoba
skute¢nému rally autu (obr. 11).

Béhem zavodU se ukazalo, ze
pokud nedéldm chyby ja jako jez-
dec, podvozek je co do jizdnich
vlastnosti plné srovnatelny s to-
varnimi vyrobky. Neni tedy dvod
bat se prestavby buggy podvozku
na delsi rozvor.
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